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ELEKTRONIK

MOBILE M TECHNOLOGY

Montézni a provozni navod

Posilova¢ nabijeni IUoU

MT-LB 50 Vstup 12 V nabijeci vykon 12V / 45/ 50 A & MT 03150

MT-LB 60 Vstupni 12 V nabijeci vykon 12V / 60 A Ne. MT 03160
MT-LB 75 Vstupni 12 V nabijeci vykon 12V / 75 A Ne. MT 03175
MT-LB 90 Vstupni 12 V nabijeci vykon 12V /90 A Ne. MT 03190

PFeCtéte si prosim cely tento montazni a provozni navod, zejména stranu 19 ,Bezpecnostni

me

pokyny a zamyslené poufziti”,

nez zacnete pfipojovat a uvadét do provozu.

PIné automaticka nabijecka baterii pro vysoce kvalitni obytné vozy.

Mobilni technologie Posilovace nabijeni MT-LB byly vyvinuty podle nejnovéjSich specifikaci pro nabijeni napajecich akumulatort
v olovénych, olovénych gelovych nebo olovénych AGM a také lithium-LiFePO4 technologii pfi mobilnim poufZiti na alternatoru za
jizdy.

8 uloZenych nabijecich program zajistuje rychlé a Setrné plné nabiti bez monitorovani z jakékoli Grovné nabiti s naslednou
plnou Udrzbou a péci o baterii a také napajeni pripojenych 12V spotrebicl po celou dobu nabijeni. Jakakoli odebrana energie je

okamZité kompenzovana.

Provoz posilovace, mobilni provoz z alternatoru a startovaci baterie:

* Vykonny booster umoZfiuje plné nabiti palubni baterie za jizdy.

* ZvySuje/sniZzuje napéti na potfebnou Uroven, aby bylo mozné presné nabijet palubni baterii s optimalni nabijeci charakteristikou. *
Kompenzuje ztraty ve vedeni

a kolisani napéti v alternatoru, jaké se neustdle vyskytuji u vozidel Euro 6
nastat, Uplné.

* Napdjené 12V spotfebice jsou chranény proti prepéti a kolisani napéti.

DalSi funkce zafizeni:

+ Nabijeci napéti je bez Spicek a je regulovano tak, aby prebijeni baterii nebylo mozné.

* PIné automaticky nepretrzity provoz: Nabijecka mUZe byt neustéle pfipojena k bateriim a udrZuje je pIné nabité. Pokud nenf k
dispozici zdroj nabijeni (vypadek proudu, zastaveni motoru), baterie nejsou vybité.

+ Paralelni a vyrovnavaci provoz: Pokud dojde soucasné ke spotrebé, baterie se bude nadale nabijet nebo bude udrZovana pIné nabita. The
Nabijecka automaticky vypocitava a sleduje dobu nabijeni.

* Nabijeni bez monitorovani: Vicenasobna ochrana proti pretizeni, pfehfati, prepéti, zkratu,
Porucha a zpétné vybijeni baterie v dlsledku elektronické regulace aZ po Uplné oddéleni nabijecky a baterie.

+ Vestavény palubni sitovy filtr: bezproblémovy paralelni provoz s jinymi zdroji nabijeni (nabijecky, motor a...
Palivové generatory, solarni systémy) na baterii.

» Kompenzace nabijeciho kabelu: Ztraty napéti na nabijecich kabelech jsou automaticky kompenzovany.

* Pfipojeni pro snimac teploty baterie (soucasti baleni):
U olovénych baterii (kyselinovych, gelovych, AGM) se nabijeci napéti automaticky prizplsobuje teploté baterie, coz
ma za nasledek lepsi pIné nabiti slabSi baterie pfi nizkych teplotach a zamezuje zbyte¢nému plynovani baterie v letnich
teplotach.
LiFePO4 baterie: Ochrana baterie pfi vysokych a zejména p¥i nizkych teplotach < 0°C.
Absolutné doporuceno, pokud teplota baterie mize béhem provozu klesnout pod 0°C.

+ PomUcka pro nabijeni hluboce vybitych olovénych akumulétord: Setrné prednabijeni (olovéného, gelového, AGM) akumulatoru aZ do 8 V, poté
vykonna podpora akumulatoru, pokud jsou jeSté zapnuté néjaké spotrebice.
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Vydrz baterie a vykon:
A + UdrZujte baterie v chladu, pokud je to moZné , udrzujte LiFePO4 nad 0 °C, podle toho vyberte misto instalace.

+ Skladujte pouze nabité baterie a pravidelné je dobijejte.

* Oteviené olovéné baterie a baterie ,beziidrzbové podle EN / DIN“: Pravidelné kontrolujte hladinu
kyseliny!

* Hluboce vybité olovéné baterie ihned nabijte!

* LiFePO4: Pouzivejte pouze kompletni baterie s BMS a bezpecnostnim obvodem.

1 Ur¢ité se vyvarujte hlubokého vybiti!

Sestaveni zarizeni

Nabije¢ku namontuite v blizkosti PALUBNI napéjeci baterie (pro kréatké nabijeci kabely) na ¢istou, rovnou a tvrdou montaZni plochu, chrdnénou

pred vihkosti, vihkosti a agresivnimi plyny baterie; montazni poloha je libovolna.
PrestoZe ma zafizeni vysokou Ucinnost, vznika teplo, které je pomoci vestavénych ventilatort odvadéno ven z krytu. Pro piny vykon nabijeni

musi byt ventilaéni otvory na zadni strané krytu volné
(minimalni vzdalenost 10 cm) a v okoli zaFizeni musi byt zajisténa dostate¢na vymeéna vzduchu pro odvod tepla.
V opacném pripad€, pokud se teplota vyrazné zvysi, mlze zafizeni mirné snizit nabijeci vykon.

Pfipojeni zafizeni

A. Vyberte vhodné schéma pfipojeni v zavislosti na aplikaci. Pozndmky, pojistky, polarita +/-!

b. Vytvorte prFipojeni napajeni, pozndmka Tabulka 1, strana 6,

.Doporucené prirezy kabell, délky a sily pojistek”, A
Prepodlovani (+/-) mlze vést k vaznému poskozeni zafizeni!

C. Vytvorte ovladaci pfipojeni, popis ze strany 7 ,Pfifazeni 9pélové ,

svorkovnice (vstupy cidel a spinaci vystupy)”

Nastaveni zarizeni

d. Nastavte typ baterie ,BOARD" (design, technologie), viz 1.) Strana 9.

E. Dal3i nastaveni a funkce, nastaveni 8 posuvnych pfepinacd, strana 12, tabulky 2 a 2.) - 8.).

Uvedeni do provozu a funkéni zkouska

f. DalSi popis na strané 16.

Panel dalkového ovladani/displeje:

V zavislosti na montazni poloze zesilovace nabijeni Ize panel displeje ototit a znovu vloZit v 90,
krocich po uvolnéni 2 upeviiovacich Sroubd pro optimalni Citelnost a funkénost.

Pokud je zesilovac nabijeni instalovan na téZzko pfistupném misté, Ize panel

displeje pouzit také jako dalkové ovladani/dalkovy displej :

Za timto Ucelem se ze zafizeni sejme panel displeje, pomoci 5m dlouhého prodluZovaciho
kabelu (pfipraveny k zapojeni, obj. €. prisluSenstvi MT 02005) se opét pripoji ke konektoru

zafizeni ,Terminal” a nainstaluje se na poZadované misto.

Tlacitkem ,Display On/Off" se displej vypne (napf. no¢ni rezim) nebo znovu zapne. Zplsob
fungovani zesilovace nabijeni neni ovlivnén.
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& moznosti:

Standardni schéma pfipojeni pro LB 50/60/75/90 vcetn
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fipojeni:

hny typy p
Vénujte pozornost prifezim a délkam kabelU. VloZte pojistky pro ochranu kabeld v blizkosti baterie.

éni pro viec

Bezpecnostni upozorn
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Zné pristupné.

Schéma zapojeni zvlastni pfipad pouze pro LB 50! Pokud je ve vozidle odpojovaci relé
je velmi obti
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du ze startovaciho obvodu vozidla, aby
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k omezeni maximalniho odb

pouzivaji

se zabranilo pretizeni pojistek, kabelaze a oddélovaciho relé na misté! Proto nelze pouzit pro LB

KabeldZz na misté a pojistky pro oddélovaci relé se stale pouZivaji.
60/75/90!

MT-LB 50: Spinace ,IN Limit” se
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Schéma zapojeni specialni pripad pouze pro LB50! Se stavajicim elektrickym blokem ,EBL", ,EVS" nebo

podobnym.
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Pokracujte v pouzivani mistni kabelaze a pojistek pro elektricky blok.

MT-LB 50: Sp

IN Limit” Ize pouZit k omezeni maximalniho odbéru proudu ze startovaciho

inace,,

s

7~

obvodu vozidla, aby se zabranilo pretizeni pojistek a kabeldze na misté ! Proto

®
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Schéma zapojeni specialni pouzdro pro LB 50/60/75/90 s vysokoproudym relé:
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0,75- 1,5mm?,

Minus/Masse
Karosserie

6mm abisolieren
1

Hinweis:
zu den Verbrauchern

Pouziva se v cestovnich vozidlech, kde musi byt velmi vysoké proudy vedeny kolem zesilovace nabijeni do palubni baterie.
Jako napfiklad pFi provozu vestavéné klimatizace, ktera b&hem jizdy ochlazuje obytny prostor pFes invertor. V tomto
pFipadé zesilovac nabijeni fidi vysokozatéZové relé a vysoky nabijeci proud je posilan pfimo do

Palubni baterie stale klouZe. Pokud se spotfebi¢ opét vypne, zesilovac nabijeni odpoji pfimé pfipojeni a pfevezme jeho
nabijeci a monitorovaci funkci.
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Tabulka 1: Doporucené prarezy kabeld, délky a sily pojistek:

PFifazeni 3 velkych silovych pfipojovacich svorek - Com., + BOARD, + START

+ Centralnim hadem pfipojeni pro viechny zaporné kabely zafizeni a baterie je pdl haterie ROARD!

poloZena ¢ara - -START Batt.” se, jak je zndzornéno, poloZi oddélené mezi zadporné pdly baterie « Méla by byt

a -BORD:

pro zateplené konstrukce!

V pripadé potreby pro odlehceni (lehkého) podvozku vozidla u nejsilnéjsich typl LB.

* PFi pouziti proudového méficiho boc¢niku (napf. z bateriového pocitace) je misto setkani zapornych kabell odpovidajicim

zplsobem na méficim bocniku, nikoli na BOARD bateriil

« Pro plny nabijeci vykon zvolte prirezy a délky kabell podle nize uvedenych tabulek!

MT-LB 50
pfi izolaci Délka kabelu
Konstrukce: "ALTI" .~ S "Ty jsi. A"
Priifez Délka kabelu | Délka kabelu an Délka kabelu
kabelu .+ START" .- bBatt” Ochrana kaljelu, - OKRAJ" .+ EDGE" Ochrana kabeju
6 mm? N - . 0,5-1,5m0,5/-1,5m 50 A*
10 mm? az5m azs 80 A 1,0-2,5m 1,0-2,5m 50 A*/60 A
16 mm? az8m az8m 80 A 1,5-4,0m 1,5- 4,0 m 50 A*/6
25 mm? do11mdo 1) m 80 A 2,5-6,0m 2,5/- 6,0 m 50 A*/6
¥ Nastaveni vlevo na: ,,OUT Limit"
MT-LB 60
s izolovanou Délka kabelu
konstrukci: AL II" -~ S "Ty jsi. A"
Priifez Délka kabelu | Délka kabelu an Délka kabelu
kabelu .+ START" ,~ Batt” Ochrana kalfjelu - OKRAJ" .+ EDGE" Ochrana kafjelu
10 mm? ” ° j 0,5-2,0m0,5-20m 70 A
16 mm? azém az6 100A1,5{35m15-35mM70A
25 mm? az9m azom 100A2,0{50m2,0-50Mm70A
35 mm? do12mdo12m 100 A - - -
MT-LB 75
s izolovanou Délka kabelu
konstrukci: vAL I . "Ty jsi. A"
Prifez Délka kabelu | Délka kabelu an Délka kabelu
kabelu .+ START" .- Batt.” Ochrana kaljelu, - OKRAJ" .+ EDGE" Ochrana kafjelu
16 mm? N - ) 0,5-2,0m0,5-2,0m 80 A
25 mm? az8m az8m 125A1,5{40m1,5-4,0n 80 A
35 mm? az10m az10m 125A2,0155m2,0-5,5 fn 80 A
MT-LB 90
s izolovanou Délka kabelu
konstrukci: AL T — S "Ty jsi. A"
Kabel Délka kabelu Délka kabelu Kabel an Délka kabelu |  Kabel
prifez ,+ START" .- Batt” ochrana .~ OKRAJ" .+ EDGE" ochrana
16 mm? - - - 0,5-1,5m0,5-1,5m 100 A
25 mm? azé az6 150A1,0{3,0m 1,0-3,01n 100 A
35 mm? az9m az9m 150A1,5{4,0m 1,5-4,01n 100 A
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PFipojeni 9p6lové svorkovnice (vstupy cidel, spinaci vystupy):

Zasuvna svorkovnice: Pfi omezeném prostoru lze listu kdykoli vyjmout a znovu zasunout, aby se usnadnilo pfipojeni kabeld.

Prafez kabeld: 0,75 mm2 nebo vé&tsi.
Délka odizolovani: ca. 6 mm.

Ochrana: VSechny vstupy a vystupy na této liSté jsou chranény proti prepéti, pfepélovani a pretizeni.

,D+" Ridici vstup z alternatoru pro zapnuti/vypnuti provozu:
PFipojte pfipojovaci svorku ,,D+" pfimo ke stavajicimu signalu ve vozidle. Pro ,aktivni alternator” je vhodné&jsi pouZzit signal vozidla D+.

Pokud ve vozidle neni pfitomen signal D+, Ize k ovladani zafizeni pouZit signal ,zapalovani zapnuto” (svorka 15), ale pozor: startovaci
baterie se mdzZe vybit, aniz by motor bézel!

4VS -“a VS +": Vstupni napétovy senzor/snimaci vedeni k baterii STARTER (volitelné)

Mé&Fici vstupy pro presné vstupni napéti baterie:

Pomoci téchto snimacich vedeni miize zaFizeni méfit pfesné nabijeci napéti baterie STARTERU bez ohledu na ztraty napéti na napéajecich kabelech
a vyvozovat zavéry o stavu baterie STARTERU (nap¥.

odolnost).

K tomu musi byt snimaci vodice ,Vs-" a ,Vs+" pfipojeny pfimo k pdllim baterie STARTER, nikoli k mezilehlym rozdélovac¢dim, zemi nebo

podobné (zkresleni napéti)!

2 V Zaddném pripadé nesmi dojit k zdaméné vedeni IN ("VS-"/"VS+") a OUT ("VB-"/"VB+"), jinak bude regulace napéti zafizeni
uvedena v omyl!

.TR": spinaci vystup pro externi premostovaci relé, sS 6, specialni pfipad ,TR" bypass relé na velmi vysokych trovnich
spotrebitelské toky.

Vystup lze zatizit max. 1 A a je chranén tepelnou pojistkou, kterd se po odstranéni pretiZzeni sama resetuje a tim vystup znovu aktivuje.

KdyZ svorku nepouZivate, nechte ji volnou.

.CI": Pfipojeni bez funkce, ponechte svorku volnou.

LTT": Vstup pro méreni teploty palubniho napajeciho akumulatoru:

PFipojte teplotni ¢idlo ke svorkdm “T - T (libovolna polarita). Utinek senzoru je podrobnéji popsén v ¢asti ,Cidlo teploty baterie” a Ize jej nalézt v
charakteristice nabijeni.

,VB - a VB +“: OUT vystupni napétovy senzor/snimaci vedeni k palubni baterii (volitelné)
MéFici vstupy pro pfesné méreni napéti palubni baterie (vystupni napéti):
Pomoci snimacich vedeni mudZe zafizeni méFit a regulovat pfesné nabijeci napéti na palubni baterii, kterad se ma nabijet, bez ohledu na ztraty

napéti na nabijecich kabelech. K tomu musi byt snimaci vedeni ,Vb-" a ,Vb+" pfipojena pfimo k p6lim palubni baterie, nikoli k mezirozdélova¢im
nebo podobnym (zkresleni napéti)!

c Senzorova vedeni OUT (,VB-"/,VB+") a IN (,VS-“/,VS+") nesmi byt za Zadnych okolnosti zaménéna, jinak bude regulace
napéti zafizeni zcela svedena!l

Pokud je nékolik baterii zapojeno paralelné do skupiny (baterie), pFipojte je ,diagonalné:
* Pfipojte ,Vb-" k zapornému pdlu 1. baterie, * Pfipojte ,Vb+"

ke kladnému pélu 2. nebo posledni baterie ve skupiné

Zarfizeni automaticky rozpozna a vyhodnoti ¢ary senzoru.

e

Bez senzorovych kabeld se v pripadé preruseni kabelu nebo zavady pojistky systém prepne do normalniho provozu s

kompenzaci nabijeciho kabelu, tj. vypo¢tenou kompenzaci ztrat napéti na nabijecich kabelech v rdmci hodnot v tabulce 1.
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Snimac teploty baterie:
PFipojte teplotni Cidlo (je soucasti dodavky) na pfipojovaci svorky , TT” (libovolna polarita).

SlouZi ke sledovani teploty napajeci baterie ONBOARD.
Misto instalace snimace nesmi byt ovlivnéno zdroji tepla (teplo motoru, vyfuk, topeni atd.)!

Olovéné, gelové, AGM baterie:
Instalace: Snimac musi mit dobry tepelny kontakt s vnitfni teplotou baterie a mél by byt proto priSroubovan k zapornému nebo kladnému pélu

baterie. Alternativné muZe byt také pfipevnén ke stfedu pouzdra baterie na dlouhé strané.

Efekt: Teplotné zavislé nabijeci napéti BOARD baterie se automaticky pFizplsobi teploté baterie (automaticka teplotni kompenzace). Teplotni senzor
méfi teplotu baterie. PFi nizkych teplotach (zimni provoz) se zvySuje nabijeci napéti a oslabena baterie se nabiji Iépe a rychleji. Pro ochranu
pripojenych citlivych spottebitelll je napéti v extrémnich mrazech omezeno.

V letnich teplotach se sniZuje nabijeci napéti, ¢imzZ se sniZuje zatiZeni (plynovani) baterie a zvy3uje se Zivotnost plynotésnych baterii.

Ochrana baterie: Pokud jsou teploty baterie pfili$ vysoké (od +50 °C), nabijeci napéti se kvili ochrané baterie vyrazné snizi na bezpe¢nostni nabijeci
napéti cca 12,80 V a maximalni nabijeci proud se snizi na polovinu (bezpecnostni rezim, LED ,Batt. I” blikd, vS8echna prfedchozi nabijeci data
zUstavaji ulozena). Baterie se pak jiZ nebude nabijet, ale pfipadni pfipojeni spotrebice budou nadale napéjeny zafizenim a baterie se mlze ochladit,
poté bude nabijeni automaticky pokracovat, viz také

.Olovéné baterie, 4 charakteristiky, nabijeci napéti a teplotni kompenzace” od strany 10.

Zarizeni detekuje chybéjici snimac, pferuSeni kabelu nebo zkrat ve vedeni snimace i nesmysiné namérené hodnoty.
Poté se automaticky pFepne zpét na obvyklé nabijeci napéti 20°C/25°C doporucené vyrobci baterii.

LiFePO4 baterie:

Instalace: Senzor musi mit dobry tepelny kontakt s vnitfni teplotou baterie a mél by byt proto pfiSroubovan k zapornému pélu baterie, protoze to

je ve vétsiné pripadud chladnéjsi strana (plus pdl je Casto vystaven odpadnimu teplu z vnitfni baterie pojistky, kompenzace ¢lankl a nabijeci elektronika,
balancery atd. zkreslené)!

Utinek: V pFipadé abnormalnich teplot baterie, napt. < -20°C, >50°C, je nabijeci napéti vyrazné snizeno na bezpe¢nostni nabijeci napéti cca 12,80V,
aby byla baterie chrdnéna a maximalni nabijeci proud je polovi¢ni ( bezpe€nostni reZim, LED "Batt. I"

blika, vSechna predchozi data nabijeni zlistanou uloZena. Baterie se pak jiz nebude nabijet, ale vSechny pripojené spotiebice budou nadéle napajeny
zafizenim, dokud se baterie nevrati do povoleného teplotniho rozsahu, poté bude nabijeni automaticky pokracovat.

Pod 0 °C je nabijeci proud vyrazné snizen, aby byla chranéna baterie, LED ,Batt. I" kratce zhasne kazdé 2 sekundy, Ize pak ocekavat delSi nabijeci
doby, viz také 4 charakteristické kFivky pro "LiFePO4 baterie, nabijeci napéti a sledovani teploty", od strany 10

. Pozor: Pokud je nabijeci charakteristika nastavena_pro LiFePO4 baterii, musi byt pro zajisténi bezpecnosti
1 baterie pfipojeno teplotni Cidlo, jinak zafizeni nefunguje, LED ,, Main Charging” blika!

Moznost: Vice baterii na nabijecim vystupu:

Je povoleno paralelni nabijeni dvou nebo vice baterii stejného napéti (12 V).
Podle vyrobct baterii je povolen trvaly paralelni provoz se dvéma nebo vice diagonalné zapojenymi bateriemi stejného napéti, stejného typu
(gel/kyselina/AGM/LiFePO4), stejné kapacity a stejného stafi (historie).

MozZnost: paralelni pFipojeni dvou zesilovacl nabijeni:

Pro zvy3eni nabijeciho vykonu u velmi velkych bateriovych sad nebo vysoké zatéZe (nap¥. provoz klimatizace pfi pouziti mensich typ0
booster() Ize také paralelné zapojit dvé identicka zafizeni. K tomu se spoje vzajemné propoji a obé zafizeni se nastavi do polohy prepinace ,4"
podle tabulky 2 .

Vedeni snimace napéti ,+" a ,-" ze startovaci baterie musi byt rozvedeno na svorky ,VS-“ a ,,VS+" obou zafizeni. Stejny postup plati
i pro ,VB-"a ,VB+" z palubni baterie.

Potfebné prifezy kabelt silovych pripojek musi byt pro vznikajici vysoké proudy zdvojndsobeny nebo musi byt dodrzeny pfi

individualni pokladce.
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Bravedte nastaveni za¥izeni:

10 Pomaci malého Srouhavaky opatrné piesiifte miniaturni posuvny vypinaé za prednim panelem zafizeni do

pozadované polohy.

Spinaci akéni €leny jsou zobrazeny bile.

1.) Nastaute tyn haterie ROARD" (dnqign fnrhnnlngip\'

V zafizeni je uloZeno 8 nabijecich programa pro rlizné typy baterii,

vyberte pomoci 4 hornich posuvnych prepinacu:

Pokud vyrobce baterie nestanovi jinak, Ize vhodny nabijeci program pro PALUBNI napajeci baterii uréit pomoci

nasledujiciho popisu a technickych Gdajd (napéti U1 a U2).

e

VSechny nakladaci programy automaticky zohledruji mozné paralelni a
Zalozni provoz se spotfebici pfipojenymi k baterii BOARD.

TS = teplotni Cidlo (U€inek s/bez pfipojeného teplotniho cidla)

Nahiieci . . L & ACM):

4 charakteristiky, nabijeci napéti a teplotni kompenzace pro baterie v olovéné technologii:

1 "Olovnata kyselina" Poloha spinace
————
U1=14,40VU2=1350V <
2-6h =
5
Univerzalni nabijeci charakteristika §
z 7 Qo
pro kyselé akumulatory dle DIN 57 510 / VDE ~ 2
0510 pro nabijeni a udrZovani nabiti E
napajecich (palubnich) akumulator(.
Poskytuje rychlé nabijeci casy, vysoky nabijeci
faktor a michani kyselin ve standardnich
otevienych a uzavienych, SLA, nenarocnych na

udrzbu, bezddrzbovych "tekutych elektrolytovych”,
"mokrych", trakcnich, osvétlovacich, solarnich a
tézkych bateriich. Vhodné také pro aktualni

15,0+

14,5

U1 ohne TS

i

>

[=]
|

i

13,5 1 U2 ohne TS

_;
w
i

!

-
N
[3,]

I I T [ I T I |
50

T
-20 -10 0 10 20 30 40 60

Batterietemperatur (°C)

vyvoj baterii (nizky antimon, slitina stfibra, vapnik a podobné) s nizkou (L) nebo velmi nizkou (VL) spotfebou vody.

2 "Gel" Poloha spinace
U1=14,40VU2=1380V
6-12 hodin

PFizplisobeno uzavienym, plynotésnym

gelovym/dryfit bateriim VRLA s

pevnym elektrolytem, které obecné vyzaduji

delSi dobu vydrze U1, aby se dosahlo

vysokokapacitniho Ulozisté a baterie

Abyste se vyhnuli ,hladovéni” (ohluchnuti), napf. EXIDE,
Sonnenschein, , dryfit”, Varta, Bosch, Banner, Mobil
Technology a mnoho dalSich Doporucuje se také,

pokud vyrobce baterie nestanovi jinak, pro baterie v
technologii kulatych €lankd, napf. B. EXIDE MAXXIMA (DC).

Ladespannung (V)

U2 ohne TS

50

10 20 30 60

Batterietemperatur (°C)

40

-
|
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A
3,AGM 1 14,4V Poloha spinace 15,0
p— il
U1=14,40VU2=13,50V et S 1454  utiohpers =~
1,5-5h = ]
5 ] .
Vhodné pro uzavieng, plynotésné baterie = 14,0 :
AGM (Absorbent Glass Mat)/olovéné rouno & ] ~
fikac nabfiec - = 1__U2ohneTs =~/ ___________{L ___
VRLA se specifikaci nabfjeciho napéti ,14,4 g 13,57
-
a3 xl s ot |
13,0 |
: ‘
12,5“_“T—r—1—r—‘r—T—r—r—1—"
-20 -10 0 10 20 30 40 50 60
Batterietemperatur (°C)
i !\
4 ,,AGM 2 14,7 Vv Poloha spinace 15,0—
1__UohneTS [ _ ____
U1=14,70VU2=13,60V :: S 14,5 1 ;
1,5-5h R — 2 ]
5 ]
Vhodné pro uzavrené, plynotésné AGM é 14.0—
(Absorbent Glass Mat)/olovéné fleecové %- i U2 ohne TS
baterie VRLA se specifikaci nabijeciho B 13,51
napéti 14,7 V nebo 14,8 V", - .
Nezapomerite zkontrolovat datovy list baterie ohledné 13,0
vysokého nabijeciho napéti U1 14,7 V! 1

-20 -10 0

Batterietemperatur (°C)

LiFePO4 baterie:
4 charakteristiky, nabijeci napéti a sledovani teploty na miru pro lithiové baterie:

* Bezpodminecné dodrZujte pokyny pro nabijeni od vyrobce baterie!

A * Provoz zafizeni na LiFePO4 baterii bez systému fizeni baterii BMS a bez vyvazovani ¢lankl a _
ochrannych obvod neni povolen!

* Snimac teploty baterie musi byt namontovan na baterii (pfiSroubovat na zaporny pél).
a byt pFipojen k zafizeni; slouzi k ochrané baterie.
Z4dna funkce bez teplotniho senzoru, LED “Main Charging” blika!

* Pokud je to mozné, udrzZujte teplotu baterie nad 0°C.

A
5"LiFePO4 13,9 V" Poloha spinace 15,0+
U1=13,90 V U2=13,90 V S 14,5 4 |
0,5-1h = 1 \
2 qaipe |
Prifazeno k E 14,0+ U1, U2
* Dometic ,eStore” Q ] reduzierter
. . T 13,5 4
z uvedenych kapacit. = 1 Lade-
B Strom
Baterii provozuijte zcela pouze s vlastnim BMS a . Lade;/ Furter./ Verbrauchier-
13,0+ 20-0°C Strom 0 - 100%
prfedepsanym ochrannym obvodem! 1 PO o
12,5 | 1 | l | 1 ‘[ -

-20 -10 0 10 20 30 40 50 60
Batterietemperatur (°C)
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+ Bezpodmine¢né dodrzujte pokyny pro nabijeni od vyrobce baterie!

povolen!

* Snimac teploty baterie musi byt namontovan na baterii (pfiSroubovat na zaporny pél).
a pripojeny k zafizeni, slouzi k ochrané baterie.
Z4&dna funkce bez teplotniho senzoru, LED “Main Charging” blika!

* Pokud je to mozné, udrzZujte teplotu baterie nad 0°C.

A * Provoz zafizeni na LiFePO4 baterii bez systému Fizeni baterii BMS a bez vyvaZzovani ¢lankli a ochrannych obvodud neni

A
6 "LiFePO4 14,2 V" Poloha spinace 15,04
U1=14,20VU2=13,60V S 1451 |
05h 2 ] U1 \
5 ]
c A reduzierter
PFirazeno k 5 e
o ] Lade-
* Victron LFP-BMS 12,8 8 s U2
* TransWatt TH 12/xxx ] Strom
/ i ] -20-0°C Lade-/ Puffer-/ Verbraucher-
z uvedenych kapacit. 13,0 o
Baterii provozujte zcela pouze s vlastnim BMS i ‘
a pfedepsanym ochrannym obvodem! 12 51 | : | : : | : } —>
-20 -10 0 10 20 30 40 50 60
Batterietemperatur (°C)
A
7 "LiFePO4 14,4 V" Poloha spinace 15,0
] \
U1=14,40VU2=13,80V S 1457 Ui \
03-1h 2 ] reduzierter
5 ]
PFifazeno k g 14,07 Lade-
- @ ] U2
+ Rada Biittner Elektronik MT-Li = ]
% 135 ] Strom
Y i i 2 SNV © ™~ 7 Lade-/ Puffer-/ Verbraucher-
z uveden’ych kapacit se jedna ovty,py s vestavénym - . 0 omiagiyiriving
ochrannym obvodem a vestavénym BMS. i
13,0
* Super B SB12VxxE 11
* GNB/Exide SL12 xxxHC mit BMS 125 | \ -
' T T I T T T T { ™
uvedenych kapacit je provozujte kompletné pouze s 20 -10 0 10 20 30 40 50 60
vlastnim BMS a pfedepsanym ochrannym obvodem! Batterietemperatur (°C)
A
8 "LiFePO4 14,6 V" Poloha spinace 15,0
il U1
U1=14,60VU2=13,80V < 14,5 1
0,3-0,5h =] ] reduzierter
5 ]
PFirazeno k g 14!0_: Lade- u2
* Super B SB12Vxx - M (Epsilon) 8 ] Strom
« RELION ,RB"-Typ - S [
uvedenych kapacit, typy s vestav ] Lade-/ Puffer-/ Verbraucher-
Ochranny obvod a vestavény BMS. 13’0_: VN BCES
Jiné baterie provozujte pouze s vlastnim BMS a 125 i \ o
predepsanym ochrannym obvodem! ' _2'0 _1'0 B 110 2'0 3'0 410 55 6[0 o

Batterietemperatur (°C)
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2.) Dalsi nastaveni a funkce, 6 posuvnych prepinacu:

OUT Limit - max (snizit nabijeci proud na BOARD baterii):

Vystupni strana zesilovace nabijeni:
PFepinac Ize pouzit k omezeni maximalniho nabijeciho proudu, napfiklad aby bylo moZné nabijet mensi baterie nebo aby se
zabranilo pretiZeni stavajiciho elektrického bloku EBL:
Poloha spinate MT-LB 50 MT-LB 60 MT-LB 75 MT-LB 90
— vpravo: ,max"“ nabijeci proud: 0A-50A 0A-60A 0A-75A 0A-90A
vlevo: ,OUT Limit” nabijeci proud: 0A-45A% 0A-50A 0A-62A 0A-75A
Aktivujte vestavénou sekundarni nabijeci vétev pro baterii STARTER: Pokud
je PALUBNI baterie nabijena externé (napft. sitovou nabijeckou), Ize sekundarni nabijeci vétev pouZit pro automatické zalozni nabijeni
a Udrzbu nabijeni vozidla (vedeni) startovaci baterie, napfiklad v pfipadé dlouhych prostoju a spotfeby energie na startovaci baterii
(napt. spotieba vozidla, osvétleni, audio zafizeni atd.). Cast proudu nabijecky je odvadéna do startovaci baterie, regulovana a
monitorovana tak, aby nebylo mozné prebiti startovaci baterie.
i=——

Pokud ma systém jiz sitovou nabijecku a/nebo solarni regulator nabijeni nebo elektroblok EBL se samostatnym nabijecim vystupem
pro startovaci baterii, funkce ,pomocna nabijeci vétev” v posilovaci nabijeni neni nutna a méla by byt vypnuta (, A").

Poloha prepinace vlevo ,A": Sekundarni nabijeci vétev je vzdy vypnuta.

Poloha prepinace vpravo ,B“: Je aktivovana sekundarni nabijeci vétev. Pokud je baterie BOARD dostate¢né nabita
Startovaci baterie se automaticky nabiji proudem 0,3 A/ 5 A.

IN Limit - max (omezeni odbéru proudu ze startovaciho obvodu/alternatoru):
Vstupni stranka zesilovace nabijeni:

Tyto 2 spinace Ize pouZit k omezeni maximalni spotieby energie boosteru z baterie STARTER, napt. u alternétord s nizsim vykonem,
zastrckovych spojl nebo jinych méné odolnych mezi¢lankd v napajecim obvodu, jako jsou neodnimatelna oddélovaci relé

a podobné.

Vliv spinac se projevi, kdyz vétinu prace musi udélat booster, tedy s vysokym nabijecim proudem a vysokym nabijecim

napétim na vystupu (tj. palubni baterie se jiz blizi k plnému nabiti) a sou¢asné nizké napéti na vstupu v obvodu START .

Omezte max. odbér proudu z okruhu START / z LiMa

Poloha spinace

MT-LB 50 MT-LB 60 MT-LB 75 MT-LB 90
-
INIJnnt< 68 A 82A 103 A 125 A
g € 49 A
IN Limit 67 A 83A 100 A
< (provoz EBL¥*)

L. < 42A
IN Limit 55 A 68 A 82A
< (provoz EBL¥)
. < 33A
!NUmn< 43A 54A 64 A

(provoz EBL¥)

PFi poutZiti stavajicich kabel( a pevnosti pojistek na misté a v zavislosti na vykonu elektrického bloku
EBL; prosim zkontrolujte predem.
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Tabulka 2: Nastaveni provozniho rezimu IN na baterii STARTER:

Rizeni vykonu pro STARTER baterii a alternator

Vstupni strana zesilovace :
Pracovni rozsah zesilovace nabijeni musi byt nastaven pro provozni reZzim (pfipojeni ovladani,
Vybér prahové hodnoty napéti) a typ instalace (délka/prarez kabelu ke startovaci baterii) , jak je
PFepinac: . . . S,
znazornéno na tom, jak funguje fizeni vykonu
Startovaci baterie a alternator, strana 16.
- 1. Cista regulace napéti nabijeciho zesilovace, bez samostatného Fidiciho signalu ,D+/KI.15"
D+ Vs Vzhledem k vysokonapétovym prahlm Ize pouZit pouze s kabely snimacd START ,VS- a VS+*, dostatecné velkymi
Low High priFezy kabeld a vykonnym alternitorem. Za z4dnych okolnosti zde nedojde k vybiti startovaci baterie.
Ridici spojenti ,D+" musi byt pripojeno k ,VS+* pomoci dratového mistku !
ZvySeni nabijeciho vykonu: >13,50V <
SniZeni nabijeciho vykonu: 13,20V <
Prah pro vypnuti zesilovace nabijeni: 13,00 V 30 sec.
2.
D+ Vs jako 1. ale niZsi spinaci prahy, mirné zatizeni startovaci baterie.
Low High
Zvy3eni nabijeciho vykonu: >1330V<
SniZeni nabijeciho vykonu: 13,00V <
Prah pro vypnuti zesilovace nabijeni: 12,80 V 30 sec.
3. Aktivace posilovace nabijeni fidicim signalem ,D+" nebo zapalovanim ,KI.15".
D+ Vs Vzhledem k prahdim stfedniho a vysokého napéti jej Ize pouzit pouze s kabely snima¢d START ,,VS- a VS+*,
Low High dostate¢né velkymi prirezy kabeld a vykonnym alternatorem.
Poznamka: Trvaly signal D+ bez b&Ziciho motoru miZe vybit baterii STARTERU!
Zvy3eni nabijeciho vykonu: Snizeni >12,50V <
nabfjeciho vykonu: Prahové hodnota 12,20V <
pro vypnuti zesilovace nabijeni: 12,00 V 30 sec.
. 4. Aktivace boosteru nabijeni fidicim signalem “D+" nebo zapalovanim “KI.15",
D+ Vs jako 3. Tato poloha prepinace je vSak uréena zejména pro vozidla normy EURO 6, 6+ s energetickym managementem,
Low High start/stop, silné kolisajici napéti alternator/startovaci baterie z dlivodu rekuperace energie atd.
Doporuceno také pro paralelni provoz 2 boosterd.
U kratkych (< 2m), velkych prarezd kabeld k baterii STARTER Ize upustit od kabeld snimac&l START ,VS- a VS+*, u dlouhych
kabell (ztrat) jsou viak tyto kabely vyhodné pro pIny nabijeci vykon.
Ujistéte se, Ze pouZzivate fidici vstup ,D+", bud jej ovladejte svorkou 15 (zapalovani zapnuto), nebo jej bezpe¢néji pripojte
k D+ vozidla (alternator ,aktivni”), protoZe konstantni signél bez béziciho motoru mize vazné poskodit vybijte startovaci
baterii!
Zvyseni nabijeciho vykonu: >11,70V <
Snizeni nabijeciho vykonu: 11,40V <
Prah pro vypnuti zesilovace nabijeni: 11,20 V 30 sec.

MozZnost: paralelni pripojeni dvou zesilovact nabijeni:

Pro zvySeni nabijeciho vykonu u velkych bateriovych sad nebo vysoké zatéze (napfr. provoz klimatizace pro méné vykonna zafizenf) Ize také paralelné

zapojit dvé identicka zafizeni. K tomu se spoje vzajemné propoji a obé zafizeni se nastavi do polohy prepinace , 4" podle tabulky 2 .

Samostatné poloZena vedeni startovacich senzord ,VS- a VS+* musi byt distribuovéna na vstupy obou zafizeni, stejné jako Fidici signal ,D+".

Potfebné prirezy kabell silovych pripojek musi byt pro vznikajici vysoké proudy zdvojnasobeny nebo musi byt dodrzeny pfi individuaini

pokladce (tabulka 1).
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Provozni displeje:

~Current” (nabijeci proud, ¢ervena):

Sviti jasné&ji nebo tmavsi v zavislosti na dodavaném nabijecim proudu.

"Batt. I (BOARD baterie, Zlutd):
* Sviti: B&hem provozu je baterie BOARD monitorovana a nabijena.

* Kratce zhasne kazdé 2 s: Pouze s LiFePO4: Teplota baterie pod 0 °C miZze nabijeci proud chranit baterii
snizit u viech typl nabijeni, proto delSi dobu nabijeni, pokud je baterie vybita.
* Sviti: Ochrana baterie: Pfehréati baterie > 50°C (podle typu), pfepnuti na
nizké bezpecnostni nabijeci napéti a polovi¢ni max. nabijeci proud,
automaticky ndvrat o 2°C nizsi.

~Battery Full” (baterie BOARD plné nabita, zelend):

* Sviti: Baterie nabitd na 100 %, udrZovaci nabijeni U2, hotovo.
+ Sviti: Hlavni nabijeci proces probiha ve fazi nabijeni U1, zobrazeni stavu nabiti od 75 %

(olovo), cca 90 % (LiFePO4) (kratké blikani) se postupné zvySuje na 100 % (dlouhé blikani).

* Od: Hlavni nabijeci proces stéle funguje ve fazi L.

+Hlavni nabijeni” (hlavni nabijeci baterie BOARD, Zluta):

* Sviti: Hlavni nabijeci proces probiha ve fazi nabijeni I nebo U1.
* Od: Udrzeni nabiti U2.
* Sviti: 1. Cidlo teploty baterie neni pfipojeno k nabijecimu programu LiFePO4!

2. Prepéti baterie externi DESKY > 15,50 V po 20 sekundéch, automaticky reset pri
poklesu napéti na normalni hodnotu.

"Batt. I (startovaci baterie, zlutd):

* Sviti: B&hem provozu displej pro startovaci baterii.
* Sviti: Startovaci baterie ma pfilis nizké nebo pfilis vysoké napéti (pouze s ovladanim D+).
* Kratce blika kazdé 2 sekundy: V klidovém reZimu a externim nabijeni palubni baterie (nap¥. sitova nabijecka, solarni baterie) je

aktivni sekundarni nabijeci vétev pro startovaci baterii, aby byla pfipravena ke spusténi (pouze s
polohou prepinace ,B", viz strana 14 ).

.Napdjeni” (provoz, zelend):
* Sviti: Posilovac nabijeni byl aktivovan a je pfipraven k pouZiti.
* Kratce zhasne kazdé 2 sekundy: Ovladani vykonu boosteru sniZilo vystupni vykon o vice nez 30 %
(Ochrana vybiti startovaci baterie, schopnost startovani zachovana), protoZe napéti startovaci baterie kleslo
pod nastavenou hodnotu pro ,snizeni nabijeciho vykonu” (tabulka 2).

Pokud napéti stoupne nad hodnotu ,zvySeni nabijeciho vykonu*, bude automaticky znovu regulovano.

* Sviti: 1. Vypnéte bezpecnostni ¢asovag, faze I nabijeni trvala pfilis dlouho (15 hodin).

prilis mnoho spotrebicl, zdvada baterie (selhani ¢lanku).
Resetujte pouze odstranénim signélu na “D+/KI.15" (motor, zapalovani vypnuto).
2. Vnitfni chyba zafizeni (prehrati), automaticky reset po vychladnuti.

+ Od: Booster v klidovém rezimu.

V8echny LED diody ,Current”, ,Batt I, ,Battery Full“, ,Main Charging”, ,Bord II“, ,Power” blikaji soucasné:

Horni 4 pFepinace jsou v neplatné poloze, zafizeni se z bezpecnostnich divodl vypnulo.

®
1 Nastavte poZadovany typ baterie podle str. 9 Typ baterie ,Board I“ (design, technologie).

V automatickém normalnim provozu neni potfeba Zadné dalsi obsluha zafizeni.
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Uvedeni do provozu a funkeni test:

Po pripojeni a nastaveni zesilovace nabijeni Ize funkci vyzkouSet:
1. Nastartujte vozidlo nebo zapnéte zapalovani (svorka 15).
- Posilovac nabijeni je aktivovan a zacina s priblizné 3 % maximalniho nabijeciho vykonu.
- LED ,Power”, ,Batt. J&", ,Batt. II", ,Hlavni nabijeni” sviti, LED ,Proud” blika.
2. Zvyste rychlost vozidla tak, aby napéti na baterii STARTERU prekrotilo nastavenou hodnotu pro
ZvySuje se ,ZvySeni vykonu nabijeni”.
- Nabijeci vykon je regulovén a stoupa na maximalni hodnotu nebo, pokud je PALUBNI baterie jiZ pIna, na
pozadovana hodnota nabfjeci charakteristiky.

- LED ,Current” sviti jasné&ji nebo tmavsi v zavislosti na nabijecim proudu.

Tipy:
Zarizeni se nespusti, LED ,Power” se nerozsviti:
A. Zkontrolujte napéti na svorce aktiva¢niho vstupu ,D+", > 8 V.
b. Pro ¢istou regulaci napéti podle tabulky 2 zkontrolujte napéti pfimo na svorkach.
PIného nabijeciho proudu neni dosazeno:
C. Zkontrolujte nastaveni posuvného prepinace ,Limit BOARD".
d. PALUBNI{ baterie je jiz nabita: napliite ji vykonnymi spotFebici.
E. V pfipadé potfeby pro testovaci Gcely kratce deaktivujte funkci ,Limit IN“, tedy oba prepinace v poloze ,vpravo".
f. START (“VS-"/"VS+") kabely snimace, pokud jsou pouZity: zkontrolujte pfipojeni, izolaci, polaritu.
G. Kabely BOARD (,VB-"/"VB+"), pokud jsou pouZity: Zkontrolujte pFipojeni, izolaci, polaritu.
H. Vedeni snimac START ("VS-"/"VS+") a BORD ("VB-"/"VB+") se nesmi za Zadnych okolnosti vzajemné zamérovat
jinak bude regulace napéti zafizeni zcela uvedena v omyl: zkontrolujte
Neni dosaZzeno plného nabijeciho proudu, LED ,Batt. II” blika:
i. Zkontrolujte napéti na svorce +START >11 V, zvySte otacky motoru, aby mohl posilovac regulovat.
j. Zkontrolujte kabelaZ -Com, +BORD a pojistku 1, zkontrolujte prafezy a délky podle tabulky 1, pokud jsou pouZzity, zkontrolujte kabely VS- a VS+ a také
kabely VB- a VB+ a také odizolované konce kabell, zmétte napéti pfimo na svorkach/ jejich Srouby.

k. Zkontrolujte kabelaZ +START, pojistku II, prafezy a délky (také pFipojeni ,minus” podvozku, pfipadné kabel ,-Batt.” od startéru k palubni baterii)
podle tabulky 1.

I. Skryté oddé&lovaci relé baterie (napf. v EBL, EVS) pfemostuje zesilovac nabijeni: Zkontrolujte schéma zapojeni.

Provoz s EBL, EVS atd.:

m. Booster neustale pfepind mezi aktivnim a klidovym stavem: , D+ musi pochdazet pfimo z vozidla, nikoli z EBL.

Jak funguje ovladani napajeni STARTER baterie a alternatoru:

Posilovac nabfjeni je fizen napétim nebo aktivovan pres ridici vstup ,D+" a automaticky se opét deaktivuje, kdyz je motor ,,OFF". Zacina se 3 % mozného
nabijeciho vykonu.

Nastaveni dvou posuvnych prepinacl ,D+ / Vs / Low / High” (viz tabulka 2) nyni ovliviiuje dal3i zatizeni obvodu baterie STARTER, ze kterého posilovac nabijeni
Cerpa energii.

Po nastartovani motoru by méla byt baterie STARTERU také okamZité znovu nabita a zdstat startovatelna. Zesilova¢ nabijeni proto za¢ne nabijet PALUBNI

baterii pouze tehdy, kdyzZ je na baterii STARTER dosaZeno alespor hodnoty napéti ,zvySeni nabijeciho vykonu®.

Zesilova¢ nabijeni pak postupné reguluje nabijeci vykon PALUBNI baterie, pokud je na baterii STARTER stale dosaZena a prekro¢ena alespofi hodnota
napéti ,zvySeni nabijeciho vykonu”.

Pokud je startovaci obvod silné zatizen mnoha velkymi spotrebici a napéti STARTER baterie klesne pod hodnotu ,sniZeni nabijeciho vykonu*,

naptiklad kdyZ motor b&Zi naprazdno, sniZi se nabijeci vykon PALUBNI baterie, aby se ulevilo startovaci obvod. MinimalIni nabijeci vykon je viak vidy 3 %

mozného nabijeciho vykonu.

Pokud napéti klesne pod ,vypinaci prah” na 30 sekund, booster nabijeni se automaticky vypne. Pokud napéti stoupne nad prah ,zvySeni nabijeciho
vykonu*, booster se znovu zapne a postupné zvysuje vykon, dokud neni dosazeno pozadovaného (maximalniho) nabijeciho vykonu.

Snizeni nabijeciho vykonu o vice nez 30 % v dlsledku nedostate¢ného vstupniho napéti z alternatoru je indikovano ,Batt. II“ se zobrazi. LED dioda zhasne, kdyz
je bud opét dostateéné vstupni napéti, nebo se ji7 spotieba energie sniZila kv(li nabité PALUBNI baterii.

Posilovac nabfjeni simuluje vétsi spotrebic na okruhu alternator/startér, takze jej Ize pouziti s Euro 6

Vozidla s inteligentnimi alternatory je aktivuji v pfipadé potreby.
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Historie nabijeni baterie BOARD:

Provede se novy, kompletni hlavni nakladaci cyklus:

* Po zastaveni alternatoru nebo po odstranéni fidiciho signalu ,,D+".

« Po poklesu napéti startovaci baterie pod nastavenou prahovou hodnotu pro vypnuti na vice nez 30 sekund.

* Pokud se baterie BOARD dostane pod resetovaci napéti na 30 sekund z divodu vysokého zatizeni nad maximalni nabijeci
proud.

1. Aktivace vypnutych LiFePO4 akumulator(, nabijeci pomdcka pro hluboce vybité olovéné akumulatory, tyto jsou Setrné
prednabijeny nizkym proudem na cca 8V.

2. Maximalni nabijeci proud (I faze) v rozsahu stfedniho napéti od 8 V do zacatku faze U1 pro kratké doby nabijeni, sviti
LED ,Main Charging"“, cca 75 % (olovo), cca 90 % (LiFePO4 ) s pozvanou kapacitou. Doba trvani I faze zavisi na stavu baterie,
zatézi od spotrebiteld a stavu nabiti. Posilovac nabijeni zaznamenava pribéh nabijeni. Z bezpecnostnich ddvodt je I faze
ukoncena bezpecnostnim ¢asovacem maximalné po 15 hodinach (poruchy ¢lankd apod.).

3. Pokud je napéti baterie vysoké, nabijeci proud se mirné snizi, aby byla baterie chranéna (faze orientace) a poté se
automaticky pfepne na nasledujici fazi U1.

4. B&hem faze U1 (LED ,Main Charging” sviti) je napéti baterie udrZzovano konstantni na vysoké Urovni, zelend LED ,Battery Full”
blika a vysoka pridavna kapacita baterie je nabijena. Jak se pIné nabiti zvySuje, nabijeci proud baterie pomalu klesa. Nabijeci
booster sleduje dobu nabijeni a nabijeci proud a na zakladé toho a historie nabijeni zaznamenané béhem I faze urci
100% bod plného nabiti baterie pro automatické pfepnuti na U2. Ve srovnani s konvenénimi napétovymi
ménici nebo boostery s pevnymi specifikacemi spinaného nabijeciho proudu je zabranéno zbyte¢né dlouhé
fazi U1 kvlli zatéZim spotrebicl, které mohou byt napajeny a zkresluji nabijeci proud.

LED ,Hlavni nabijeni” zhasne.

5. Faze U2 (LED ,Battery Full” trvale sviti): Zesilova¢ nabijeni se nyni pfepnul na nizsi udrZovaci nabijeci napéti, které
udrZuje 100% nabiti baterie. Pro udrZeni plného nabiti protéka pouze maly kompenzaéni dobijeci proud uréeny baterii.

Pozndmka: Béhem fazi U1 a U2 (baterie je pInd) je k dispozici témér veSkery mozny proud zafizeni pro pfidavné
PFipraveno k napajeni spotrebiteld bez vybiti baterie.

A
U] 1(%)

14 Ladespannung U o
124
mi 100: / Ladestrom |
i i 0 100%
<10% <75% <100% Ladezustand
59 50
¢ 1 2 3 4 R >
, Ladezeit
Batterie | - Phase U1 - Phase U2 - Phase

tiefentladen Hauptladung Vollladung Vollerhaltung
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Operativni instrukce:

« Prerusit proces nabijent:
Pokud béhem procesu nabijeni selzZe fidici signal ,D+" nebo je baterie STARTER vytaZena pod prahovou hodnotu pro vypnuti,
proces nabijeni se prerusi. Pfipojené baterie nejsou vybijeny posilovatem nabijeni. Proces nabijeni Ize timto zplisobem
kdykoli prerusit.
Pokud vSak dochazi k castym preruSenim, zejména pred dosazenim pIlného nabiti (kontrolka ,Battery Full” trvale sviti), mél by
olovény akumulator pfilezitostné projit Gplnym nabijecim cyklem 24 hodin pro vyrovnavaci nabijeni pomoci sitové nabijecky.

* PALUBNI ochrana proti pfepéti baterie:
12V zesilovace nabijeni se chrani pred pripojenim pfilis vysokého napéti baterie nebo se vypinaji v pfipadé vadnych
doplnkovych nabijecich systému (solarni systémy, generatory atd.), spinaci préh 15,5V, zpoZdéni 20 s. Resetuje se automaticky
po poklesu napéti baterie nebo odstrarite fidici signal ,D+".

« Omezeni prepéti PALUBNI baterie:
Pro ochranu citlivych spotrebitell je nabijeci napéti omezeno na maximalné 15,0 V pro viechny typy nabijeni.

* Pfepétova ochrana na baterii STARTER:
V ramci norem EURO dodavaiji zafizeni konzistentni vystupni napéti a proudy s ménicim se vstupnim napétim. Silné
prepéti startovaci baterie >16,5 V pak vede k vypnuti.

* Posilovac nabijeni s ochranou proti pretiZzeni/prehrati:
Zesilovac nabijeni ma dvojitou elektronickou ochranu proti pfetizeni a chrani se pred nepfiznivymi podminkami
instalace (napfiklad Spatné vétrani, pfiliS vysoké okolni teploty) postupnym snizovanim nabijeciho vykonu.
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Bezpelnostni pokyny a zamyslené pouZiti:
A Nabijecka byla vyrobena na zakladé platnych bezpe€nostnich smérnic.

MCUZe byt pouZit pouze:

1. Pro nabijeni olovénych gelovych, olovénych AGM, olovénych akumulatord nebo kompletnich LiFePO4 akumulatord (s

integrované BMS, vyvazovani, bezpecnostni obvody a schvalenil) uvedenych jmenovitych napéti a spolunapéjeni spotrebicl pripojenych k témto

bateriim v pevné instalovanych systémech se stanovenymi kapacitami baterii a nabijecimi programy.

2. Pro spoletné zasobovani spottebitell pripojenych k t&mto bateriim v pevné instalovanych systémech.

3. Se specifikovanymi prirezy kabel( na vstupech a vystupech zafizeni.

4. S uvedenymi kapacitami baterif na vstupech a vystupech zafizeni.

5. S pojistkami predepsané hodnoty v blizkosti baterie pro ochranu kabelaZe baterie.

6.V technicky bezvadném stavu.

7.V dobre vétrané mistnosti, chranéné pred destém, vlhkosti, prachem a agresivnimi plyny z baterie

v nekondenzujicim prostredi.

Zarizeni se nikdy nesmi pouZivat v mistech, kde hrozi nebezpeci vybuchu plynu nebo prachu!

» NepouZivejte zafizeni venku.

« Kabely poloZte tak, aby nedoslo k jejich poSkozeni, a ujistéte se, Ze jsou bezpecné upevnény.

* Nepokladejte 12V kabely spole¢né s 230V silovymi kabely do stejného kabelového kanalu (prazdné trubky).

* Pravidelné kontrolujte kabely nebo vedeni pod napétim, zda nevykazuji poruchy izolace, zlomeni nebo uvolnéni
Zkontrolujte pfipojeni. PFipadné zavady ihned opravte.

* PFi provadéni elektrosvarovacich praci nebo praci na elektrickém systému je pfistroj odpojen od viech pfipojek
oddélit.

* Pokud z poskytnutych popist neni nekomerénimu uZivateli jasné, jaké vlastnosti se na zafizeni vztahuji nebo které predpisy je tfeba dodrZovat,
jedna se o jednu informaci.
Ziskejte specialistu.

+ Za dodrzovani viech typl stavebnich a bezpec¢nostnich predpist odpovida uzivatel/kupuijici.

+ Zafizeni neobsahuje Zadné ¢asti, které by mohl uZivatel vyménit a Ize je pouZivat i po vypnuti
obsahovat napéti po dlouhou dobu (zejména v pfipadé poruchy).

+ UdrZujte déti mimo dosah zafizeni a baterii.

+ DodrZujte bezpec¢nostni pfedpisy vyrobce baterie a vétrejte prostor pro baterie.

» NedodrZeni mUZe vést ke zranéni osob a vécnym Skodam.

+ Zaruka je 24 mésicl od data nadkupu (po predloZeni Gétenky nebo faktury).

* Pokud zafizeni neni pouzivano k ur€enému UGcelu, pokud je provozovano mimo technické specifikace,
Nespravna obsluha nebo zasah treti strany rusi platnost zaruky. Za pfipadné vzniklé Skody neprebirdme Zadnou odpovédnost. Vylouceni

odpovédnosti se vztahuje také na jakékoli sluzby poskytované tretimi stranami, které jsme si pisemné neobjednali.

ProhlaSeni o shodé:

V souladu s ustanovenimi smérnic 2014/35/EU, 2014/30/EU, 2009/19/ES tento vyrobek vyhovuje nasledujicim normam
nebo normativnim dokumentdm:

EN55014-1; EN55022 B; EN61000-6-1; EN61000-4-2; EN61000-4-3; EN61000-4-4; EN62368-1; EN50498.

Vyrobek nesmi Produkt je v souladu s RoHS.

byt likvidovan s Vyhovuje tedy smérnici 2011/65/EU o Qualitats-Management

omezeni nebezpecnych latek v produziert nach
elektrickych a elektronickych DIN EN ISO 9001

zafizenich.

domovnim odpadem

RoHS

COMPLIANT

zlikvidovan

[
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Technicka data: MT-LB 50 MT-LB 60 MT-LB 75 MT-LB 90
Vstup startovaci baterie vozidla ,START":
Startovaci baterie vozidla Jmenovité napéti: 12V 12v 12v 12V
Kapacita baterie (velikost), doporu¢ené minimum: Rozsah 60 Ah 60 Ah 80 Ah 100 Ah
vstupniho napéti (EURO 6 +), fizené D+: Vypnuti vstupniho 10,5-16,5V10,5-16,5V 10,5-16,5V 10,5-16,5V
prepéti (EURO 6 +), max.: Pfikon max.: Odbér proudu aktivni, 16,5V 16,5V 16,5V 16,5V
poloha pFepinace ,IN Limit” 700 W 905 W 1130 W 1350 W
na max.: proudovy odbé&r omezen, 3 polohy spinace ,IN Limit": 0,1A-68A 0,1A-82A 0,TA-103A 0,1A-125A
aktiva¢ni ridici vstup ,D+", z D+, svorka 15, zapalovani: 8 - 16 V 49 A, 42A,33A67A,55A,43A83A 68A,54A100A, 82A, 64A
,START“ vedeni snimace napéti ,VS-* a “VS+": signlni vystup “TR", signal pro 8-16V 8-16V 8-16V
bypass relé /max.: aa ja/ja ja/ja aa
12V/1A 12V/1A 12V/1A 12V/1A
Nabijeci vystupni napajeci baterie ,BOARD":
Nabijeci/vyrovnavaci/zatéZzovaci proud, regulovany IU10oU2, olovo, LiFePO: 0A-50A 0A-60A 0A-75A 0A-90A
Redukce s polohou pFepinace ,,OUT Limit": 0A-45A 0A-50A 0A-62A 0A-75A
Olovén4, gelovd, AGM baterie Jmenovité napéti: Kapacita 12V 12v 12v 12V
(velikost baterie), doporucené / az: Programy 75-300/400 Ah 100-400/520 Ah 120-500/660 Ah 150-600/800 Ah
nabijeni olova uloZené v paméti: PFednabijeci 44 4 4
proud (baterie hluboce vybita < 8 V) max.: Bezpe¢nostni 25A 30A 37A 45A
nabijeci napéti v v pfipadé prehrati baterie: 12,80V 12,80V 12,80V 12,80V

LiFePO4-baterie Jmenovité napétf:
Kapacita (velikost baterie), doporu¢end / do:
LiFePO4 nabijeci programy uloZzené v paméti:

Bezpecnostni nabijeci napéti v pripadé prehrati baterie:

Vstup ,TT” pro snimac teploty baterie ,BOARD":

Rady snimace napéti ,BORD" ,VB-“ a ,VB+":

,CI Bus" Pripojeni sbérnice CI:

Zpétny proud z baterie, pohotovostni rezim:

Hodiny nabijeni:

ZvInéni napéti:

Limit nabijeciho napéti ,BORD" (ochrana spotfebitele):
Externi vypnuti prepéti ,,BOARD" (20 sekund):
Zkrat/zpétné vybiti/bezpecnostni ochrana:

Umisténi zafizeni:
Rozsah teplot:
Ventilator s regulaci otacek a teplotou:

Postupné sniZzovani nabijeciho vykonu v pfipadé nadmérné teploty:

Bezpecnostni vypnuti v pripadé prehrati:
"Terminal" pfipojeni pro dalkové ovladani:

Rozméry véetné montaznich prirub (DxSxV, mm): Hmotnost:

Okolni podminky, vlhkost:

12V-12,8-13,3V 12V-12,8-13,3V 12V-12,8-13,3V 12V-12,8-13,3V
90-300/400 Ah 100-400/520 Ah 120-500/660 Ah 150-600/800 Ah

4 4 4 4
12,80V 12,80V 12,80V 12,80V
a
al/a al/a al/a aa
a a a a
13 mA 13 mA 16 mA 16 mA
3-malé 3-malé 3-malé 3-malé
<30mVrms <30mVrms <30 mVrms <30 mVrms
15,00V 15,00V 15,00V 15,00V
15,20V 15,20V 15,20V 15,20V
ja ja ja a
libovolné libovolné libovolné zadny
-20/+45° C ano -20/+45° C ano -20/+45° C ano -20/+45 °C
a
a
ano ano ano ano ano ano a
a a a a
270 x 223 x 70270 x 223 x 70 270 x 223 x 70 270x223x 70
2500 g 25509 2700g max. 95% RH, 2800 g
nekondenz

Rozsah dodavky:
+ Posilovac¢ nabijeni
+ UZivatelska prirucka
* Teplotni ¢idlo

Dostupné pfisluSenstvi:

Senzor teploty /

zahrnuta
obsahovat

* VysokozatéZové relé EBL s instala¢ni sadou (vhodné pouze pro MT LB 50) Obj. MT93045
* Prodluzovaci kabel 5 m dlouhy pro dalkové ovliadani Obj. MT02005

Tiskové chyby, chyby a technické zmény vyhrazeny.
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